Zwei Abgeordnete kampfen flir
die zweite Gauchachtalbriicke

Projekt Arbeiten fur die zweite Gauchachtalbricke bei Déggingen dirfen nicht starten. Die
CDU-Abgeordneten Thorsten Frei und Felix Schreiner setzen sich fur das Projekt ein.

er Verwaltungsge-

richtshof hat jlingst

dem Eilantrag des Ver-

kehrsclubs Deutsch-
land, Siidbaden, stattgegeben.
Dieser lehnt den Bau der zweiten
Gauchachtalbriicke bei Doggin-
gen ab. Der Verkehrsclub hatte
beantragt, den Baubeginn fiir die
Briicke aufzuschieben, bis iiber
seine Klage gegen den Bau der
Briicke entschiedenist. Die CDU-
Wahlkreisabgeordneten Thors-
ten Frei (Schwarzwald-Baar) und
Felix Schreiner (Walds-
hut/Hochschwarzwald) sind
aber zuversichtlich, dass das In-
frastrukturprojekt auch nach
dem Gerichtsbeschluss des Ver-
waltungsgerichtshofs gebaut
werden kann.

»Der vorzeitige Stopp dndert
nichts an der Tatsache, dass die
zweite Gauchachtalbriicke fiir
den vierstreifigen Ausbau enor-
me Vorteile fiir die Region hitte.
Insofern ist die Weiterverfol-
gung des Projektes als Ganzes
nicht vom Tisch, kommentiert
der CDU-Bundestagsabgeordne-
te Thorsten Frei die Entschei-
dung des Verwaltungsgerichts-
hofs Mannheim. ,Der Bau der
zweiten Briicke dient sowohl zur
Behebung des Verkehrsengpas-
ses auf der B31 bei D6ggingen als
auch zur verkehrlichen Weiter-
entwicklung der Bundesstrafie
insgesamt®, erginzt Felix Schrei-
ner.

, Der Bau der

zweiten Briicke
dient zur Behebung
des Verkehrsengpas-
ses auf der B3l.

Felix Schreiner
Abgeordneter des Bundestags und Mit-
glied der CDU

Der Bau der Briicke sei ein Be-
standteil einer gut ausgebauten
B3l als wichtige Ost-West-Ver-
bindung in Siidbaden. ,Seit 1974
wird geplant. Es wird Zeit, dass
das zweite Teilbauwerk gebaut
wird, so dass alle vier Spuren in
den beiden Tunnelrhren nutz-
bar werden“, so Thorsten Frei.
Sowohl er als auch Felix Schrei-
ner erinnern daran, dass ur-
spriinglich der Bau von zwei Brii-
cken vorgesehen war, aus Kos-
tengriinden aber nur eine ver-
wirklicht wurde. Das Verkehrs-
konzept sei die Grundlage dafiir,
den Verkehr sicherer zu machen
und die Menschen in der Region
von Lirm- und Umweltauswir-
kungen zu entlasten.

Beschluss unbefriedigend

Die Entscheidung des Verwal-
tungsgerichtshofs gelte es zu re-
spektieren, so die Mitteilung der
beiden Abgeordneten. ,Dennoch
ist der Beschluss unbefriedigend.
Aufgrund eines eventuell formel-
len Fehlers im Genehmigungs-
verfahren werden unnétig Zeit

Unser Foto zeigt eine Animation der zweiten Gauchachtalbriicke.

und Ressourcen verschwendet®,
zeigt sich Frei zusammen mit
Schreiner enttduscht.

Die beiden Bundestagsabge-
ordneten kiindigen an, dass sich
der Deutsche Bundestag mit dem
Gerichtsbeschluss und seinen
Konsequenzen auseinanderset-
zen wird: ,Der Verkehrsaus-
schuss des Deutschen Bundesta-
ges wird sich auf Antrag der
CDU/CSU-Bundestagsfraktion
mit dem Sachverhalt befassen.
Die Weiterentwicklung der B3l
muss, auch unter den Aspekten
der Verkehrssicherheit und der
Entlastungen der Ortschaften,
weiterhin Prioritdt in Bund und
Land geniefien. Deshalb muss das
Bundesverkehrsministerium
Auskunft geben, wie die nichs-
ten Schritte aussehen werden
und wie es den Gerichtsbe-
schluss einordnet®, kiindigt Felix
Schreiner an.

Dauer von Projektenzulang

Die Dauer der Planungs- und
Durchfiihrungsschritte von Ver-
kehrsinfrastrukturvorhaben sei
in Deutschland zulang, so die Ab-
geordneten. ,,Wir brauchen eine
Uberpriifung des Verbandskla-
gerechtes. Es geht um die Frage,
ob ein Verband, der nicht unmit-
telbar betroffen ist, gegen jedes
Infrastrukturprojekt klagen und
so die jeweiligen Verfahrensab-
schnitte bis zur Umsetzung des
Projektes in die Linge ziehen
kann“, sagt Thorsten Frei. Die
Leidtragenden seien die Biirge-
rinnen und Biirger, die teilweise
jahrzehntelang auf verkehrliche
Entlastungen in den Ortschaften
warten miissten.

Verkehr bewidltigen

»Alle Prognosen sagen voraus,
dass der Verkehr weiter zuneh-
men wird. Das betrifft vor allem
auch den Giiterverkehr. Deshalb
miissen wir die Voraussetzungen
dafiir schaffen,dassauchimlind-
lichen Raum Verkehrswege leis-

tungsfihig ausgebaut werden.
Das gilt im Ubrigen fiir StraRe
und Schiene gleichermafien:
kiinftig mit klima- und umwelt-
freundlichen Fahrzeugen®, sagt
Felix Schreiner.

Argumente des Verkehrsclubs

Der Verkehrsclub argumentiert,
dass die Kapazitit der zweistrei-
figen Verkehrsfithrung an dieser
Stelle keine Probleme bereite.
,Lediglich die Planenden sehnen
die Vervollkommnung ihres In-
genieurbauwerks herbeiund ver-
folgen den Plan aus dem letzten
Jahrhundert, alsgdbe eskeine Kli-
makrise, keine CO2-Reduktions-
ziele auch fiir den Verkehrssek-
tor und kein durch Stahl-Beton-
bauten verursachtes CO2-Emis-
sionsproblem.“ Fiir die Erstel-
lung des Briickenbauwerks,
seinem der grofiten in Baden-
Wiirttemberg, wiirden Tausende
Tonnen Beton und Stahl verbaut
werden, deren Herstellung zu
dengroften Ursachenvon Treib-
hausgasemissionen zidhlen“. Zu-
dem fiirchtet man eine Steige-
rung der ,Verlirmung des Hol-
lentals, der Baar und grofier Tei-
le des Hochschwarzwaldes“,
einen zunehmenden Lkw-Ver-
kehr,angeheiztdurch,Lkw-Rast-
stitten und die Ansiedlung von
Logistikzentren sowie ein steti-
ges Absinken der Lebensqualitit
der Anwohnenden“. Der Ver-
kehrsclub weist auch auf das Fau-
na-Flora-Habitat-Gebiet und ein
Vogelschutzgebiet hin. Hier wen-
det man ein, dass dies in der Plan-
genehmigung fiir die zweite Gau-
chachtalbriicke nicht ausrei-
chend beriicksichtigt worden sei.
DieBriicke miisseinsgesamt nach
heutigem Stand aufihre Umwelt-
vertraglichkeit iberpriift wer-
den, so der Verkehrsclub. Dabei
seienauch die Auswirkungen von
Bau und Betrieb auf die Einhal-
tung des Klimaschutzgesetzes zu
beriicksichtigen. Paul Daum,
Vorsitzender des VCD Siidba-
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den, wird auf der Internetseite
des Verkehrsclubs zum Urteil des
Verwaltungsgerichtshofs mit fol-
genden Worten zitiert: ,Dies ist
einwichtiger Etappensieg fiirden
Umweltschutz und ein Zeichen
fiir die Rechtsstaatlichkeit. Der
VGH bestitigt damit, dass Stra-
flenbauvorhaben aus dem letzten
Jahrtausend nicht unhinterfragt
in die Tat umgesetzt werden diir-
fen.“ Der Verkehrsclub ruft die
Straflenbauverwaltung nach
eigenen Angaben dazu auf, ,an-
lasslich des Gerichtsbeschlusses
zu iiberdenken, ob der enorme
6kologische und finanzielle Auf-
wand fiir die Errichtung der zwei-
ten Briicke noch zeitgemif} ist“.
Der Verkehrsclub werde weiter
mit den Behdrden zusammen-
arbeiten, ,um sicherzustellen,
dassalle rechtlichen und 6kologi-
schen Aspekte in zukiinftigen
Planungen beriicksichtigt wer-
den*.

Der VCD Regionalverband
Siidbaden setzt sich nach eige-
nen Angaben fiir eine 6kologisch
nachhaltige, sichere und sozial
gerechte Mobilitit in Siidbaden
ein. ,,Mit einer klaren Agenda fiir
den Klimaschutz beteiligt sich
der Verband in politischen Ver-
fahren, {iberzeugt Entschei-
dungstrigerinnen und Entschei-
dungstriger und ist auch bereit,
mit Mittelnder aktiven Biirgerbe-
teiligung und notfalls auch ge-
richtlich fiir den Schutz von
Mensch, Umwelt und Klima ein-
zutreten.“

Das Briickenbauwerk

,Die Gesamtlinge der als Stahl-
verbundbauwerk geplanten Brii-
cke betrigt 815 Meter bei einer
Hohe von circa 40 Metern®, heifdt
es auf der Internetseite der Inge-
nieurgruppe Geotechnik. In der
Projektbeschreibung des Regie-
rungsprisidiums Freiburg wird
fiir die geplante Stidbriicke sogar
eine Linge von 826 Metern ge-
nannt. eb/ez



