Michael Kollmeier prasentiert eine Variantenstudie zur Hiifinge
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Westumfahrung fiir Hiifingen

» Kollmeier stellt Plan fiir
neue Infrastruktur vor

» Statt Zebrastreifen
lieber Querungsinsel

VON RAINER BOMBARDI

Hiifingen - In den néchsten Jahren
wird sich hinsichtlich der Verkehrsbe-
lastung in und um Hiifingen einiges 4n-
dern. Mit diesem Vorsatz startete Biir-
germeister Michael Kollmeier ins neue
Jahr. Der CDU-Stadtverbandsvorsitzen-
de Peter Miiller hatte zu einem Stamm-
tisch zum Thema ,Verkehrssituation in
Hiifingen“ eingeladen und viele Zuho-
rer begriifst.

Wer sich an der modernen Metho-
de des Cross Mappings bedient und
die Karte einer Grof3stadt wie jene von
Miinchen tiber die von Hiifingen legt er-
kennt rasch, dass Hiifingen zwar einen
inneren Ring besitzt, aber beziiglich ei-
nes dufSeren Rings zwischen Sdgewerk
und an der Siedlung in der Hochstrafie
vorbei ein gutes Stiick fehlt. Auch setzt
sich Kollmeier dafiir ein, im Zuge der
Neustrukturierung die Feldwegesitu-
ation von Blumberg her kommend bis
nach Donaueschingen neu zu iiberden-

Nicht langsamer

Beziiglich einer Temporeduktion der
innerdrtlichen StraBen machte Biir-
germeister Michael Kollmeier wenig
Hoffnung. Bislang sei diese nur moglich
bei entsprechender Lérmbelastung, in
Tourismusregionen (Beispiel Hagnau)
oder im Bereich von Schulen oder Kin-
dergarten (Beispiel Wolterdingen).

ken. Kollmeier legte dar, dass eine ide-
ale Verkehrsinfrastruktur mehr voraus-
setzt als eine blofe Temporeduktion. Es
gilt die Chance zu nutzen und die zum
Beginn des kommenden Jahrzehnts
vorgesehene Elektrifizierung der Hol-
lentalbahn als alternative Verbindung
ins Oberzentrum und nach Freiburgins
Konzept einzubinden. Wo immer mog-
lich zieht Kollmeier zudem Querungs-
hilfen mit einer Insel in der Strafdenmit-
te den Zebrastreifen vor. Diese wirken
als Hindernis und Tempo reduzierend.

Auch das Radwegenetz beabsichtigt
Kollmeier so zu vervollstindigen, dass
die Velofahrer sich sicher durch das
Stadtedreieck bewegen konnen. Hiifin-
gen durchquerten diverse Kreis- und

rVerkehrssituation aus dem Jahr 1994. Peter Ml’jller; Franz Albert und Ha-

Landesstrafen, auf denen es nicht mog-
lich sei, am Kreis oder am Land vorbei
etwas zu dndern. Er prasentierte eine
Variantenstudie, die der Gemeinderat
im Jahr 1994 in Auftrag gab. Er bezeich-
nete sie in ihren Grundstrukturen als
noch zeitgemaf.

Einzige Alternative, einen dufleren
Ringzu erhalten, bleibt fiir ihn die Mog-
lichkeit, Hiifingen im Westen iiber das
Gewann Siren und in der Fortsetzung
aufHohe Romerbad zwischen der L 181
und der B 31 zu umgehen. Eine deutli-
che Reduktion des Schwerlastverkehrs
wire die Folge. Zudem hitte die Ver-
bindungsstrafie zwischen den beiden
iibergeordneten Straflen auch positi-
ve Auswirkungen auf die Erreichbar-
keit von Braunlingens Industriegebiet
Niederwiesen. Nach dem Vorschlag mit
den dufleren Spangen hofft Kollmeier
auf konstruktive Diskussionen im Ge-
meinderat, der alle Vor- und Nacheile
gegeneinander abwigt.

In diesem Zusammenhang bezeich-
nete Kollmeier die ganzjihrige Sper-
rung der Verbindungsstrafie zwischen
Brdunlingen und dem Gewerbegebiet
in D6ggingen wenig gliicklich. Es gibt
Regionen, in denen solche Strafien zu-
mindest wihrend der schneefreien Zeit
befahrbar fiir den Lkw-Verkehr bleiben.
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